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Angbaten 61

mediems- och informationstidning utgi~
ven ay

Sillskapet Angbiten

Box 2072

403 12 GOTEBORG 2

Postgiro 62 16 06-3

Bankgiro673-6862

Telofon till expeditionen — vanligen te-
lefonsyvarare — 031-151501,

Telefon till dng BOHUSLAN vid Stenpiren
under seglationssiisong: 031-1314 50, un-
der vinteruppliggning vid Skeppbron
031-13 14 20,

Ansvarig ulgivare: Gunnar Siderberg

Redaktlonen utgirs av:

Gunnar Soderberg tel 031-1888 056
Stefan Westerberg 142276
Bidrag till tidningen bor siindas direkt
till redaktionen under adress: Anghditen,
¢/o Ssderberg, Ovre Besviiragatan 2,
411 29 GOTEBORG.

Adresefdrindringar meddelas till Nils
Rydbeck, tel 031-277846.

Medlems~ och prenumerationsayv gift dr
35 kr per ar

Omslagsbilden

visir dngaren BOHUSLAN pi inglhende till
Maolldsund pit gydgiiende tur sista dret hon
gick | regulfiiv vintertrafik f6r Marstrands-
holaget, Foto Dag Almén 24 mars 1951,

Planschen

ph dngaren BOHUSLAN flons nu fiter i lager,
Pris 25 kr + porto, Fiir bestiillning kontakta
Boel Fagerstrom, tel 031-11 9544, som iiven
tar emot bestilloingar pd Gvriga trycksaker

| sortimentet,

Arsavgiften

dr oftivandeat 35 kr [Or verksamhetsaret
1984 /86, Iabetalning sker enklast pd posten
med hiiilp ay inbetalningskortet som modlil-
jer detta nummer
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ANGBATEN 01 var klar for tryckning 22 de-
cember 1984 och trycktos i en upplags av
2,000 exemplar

Ny befraktare

Som ersiittare [Br Ingvar Kronhamn, som 8yv-
gatt som befraktnre, har styrelsen utsett
Sven-lugo Bengtsson. Befraktarens uppgift
fir att boka bestillningsturer fir dngaren
BOHUSLAN. Telefonnumret till Sven-Hugo
dy 031-40 35 65

OM VETENSKAPLIGHET | ANGBATEN

Niir undertecknad tilltridde nagon sorts re-
daktorst)iinst pa tidningen Angbdten, kom

jag in i en iparbetad tradition vad giller sit~
tet att presentera hilde aktuellt och historiskt
material, Jag anpassade mig till traditionen
men nu vill jag lndra den lite grand.

Det giiller angivandet av Killer tiil det man
forfattat, Ett rimligt krav ir att nutida Jisa-
re och framtida forskare skall kunna komp-
tettera och kontrollern de uppgifter som finns
| texten, Inte f6r kontrollen | aig givetvis,
utan for att det gagnar den kullurhistoriska
forskningen och dirmed méjligheterna till
korrekt underbyggda uppsatser. Vilka bland
annat har svftet att skapa en bred historisk
medvetenhet, sd att var nuvarande verksam-~
het med BOHUSLAN och andra flytetyg slitts
in i sift ritta sammanhang,

Artikeln om bréderna Edmans biltar av-
slutas diirfir med en kifllfdrteckning. Sadang
kommer att finnas i anslutaing i1l redakige-
ernas egenproducerade historiaks materig]
| fortsittningen.

Vi riiknar med att NI som slckar osg
artiklar har samma pmbition!

8w

Bilden visar BOHUSLAN, med lotsgos,
pa vig till Trollhittan och Fallens Dug
21 jult 1984, Foto Dag Almén

Fran Christer Hogherg, en av vira befiilha-
vare pi BOHUSLAN, har vi fitt ett litet brev
angiende BOHUSLANS gis; en svensk flagga
med vit bard, men med lite andri proportio-
ner.

n&kriver med anledning av den ofta aterkom-
mande fragan ombord | BOHUSLAN:

—vad iir det fér en konstig flagga framme |
firen? Jag brukur svara, —Skirgirdshitar
brukar ha en sddan gos,

Ingen jag har fragat, har haft en aning om
vad det iir fir en fagg.

Nu tycks | alla fall franemiinnen ha sin be-
stimda mening. 1 en fransk signalbok hittade
jag vir svenska gbs med fdijande namn: Pa~
villon pilote, vilket betyder flagga lots, Lots-
flagg, det verkar kenstigt! Har [ransminnen
fatt det hela om bakfoten 7"

Nej, fransmiinnen har inte fatt det hela om
bhakfoten, Nir vi bestiiller giisen till BOHUS-
LAN gar den under namnet iotsgis, Det kons-
tign iir dock att Intsgisen fortfarande finng
kvar | fransmiinnens signalbok, eftersom
funktionen som lotsflagga har férsvunnit for
ldnge sedan, P4 en svensk flaggkarta (rin
1896 linns lotsgisen med — | utfdrande som
unionsflagga férstis — och med betydelsen
pakallande av lots. Fartyg som forde lots

ombord [érde en bl och vit flagga, Var det
en lotshbit under segel hade den dessutom stt
vertikalt rout it i seglet. Enligt Sten ahl-
strom pa Flagglabriken National, fir det fler
linder in Sverige som har haft sin nations-
flagga med vit bard som lotsgis

Enligt forklaringen till de Internutionella sig-
paiflaggorna anviinds flaggan G (blia och gula
riander) fér pdkallande av lots, medan flaggan
H (réd ool vit) anviinds niir fartyget fir lots
ombord, Misterlotgsen Sune Nilsson, viitkind
fran BOHUSLANa brygga, har berdittat att
den gamla blavita flaggan, som tillkom 1563,
anviindes pa Vingas lotshitar dnda fram till
196 0-talet di den ersattes med flaggan H.

Det iir tydligen vildigt linge sedan lotsgiisen
anviindes 1 8in ursprungliga Mnktion fdr att
pakaila lots, Hur har den di hamnat pd skiy-
pirdshatar?

Pa skiirgardsbatar byggda f6re sckelskiftet
var det ovanligs att en gisstake fanns. Den
tillkom troligen omkring sekelskiftet  Om
man tittar pa fotografier som dr frin sekel-
skiftet och fram till bérjan av 1920-talet, kan
man se att gklirgardshitarna forde en liten
svensk flagga som goa. Se t ex proviursbil-
den ph BOHUSLAN i Dag Alméns bok.

PA fotografier fran mitten av 1920-talet och
genare ser man att lotsghsen har blivit alle-
parddande pd viistkustens skilrgardsbatar
gamt Géta Kanals passagerariangare. Det
finns liven bilder som vigar lotsgdsen pa
Svenska Lloyds och Johnsenlinjens dngare.
Inom skirgardstrafiken var det brukiigt att
lotsgésen var hissad pi stndagar samt vid
apeciella turer. Idag dr det bara dngaren
BOHUSLAN och STYRS( som regelbundet
foir lotsgis, (wriga styrstbitar for lotsgds
endast pa bestillningsturer eller vid speciel-
la tillfillen,

Men frigan varfor skirgardsbatar brukar ha
lotsghs kvarstir, Kan det ha varit sd att nir
signalfiaggan G infordes, blev den fina gamla
lotsgisen Bvertallg och togs istiillet fram vid
speciellt festliga tillfillon, vilket sedan ut-
skades till att gilla séndagar och pi s sitt
bley en tradition,

Vi hoppas att ndgon | |dsekretsen kan hjillpa
till att riita ut fragetecknen som [inns om

lotagisens historia, Gs
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Sillskapet Angbatens styrelse

STEFAN FORSSELAD har
varit ordidrande sedan 1967
oeh dr dirmed dldst | sty rel
Han aterfinns sommartid
som beliithavare pa HOHUS
LAN

HERBERT JOHANSSON Inval-
des 1978 som vice ordfirande

Herbert Hre vilklind som ma-
skinchel § BOHUSLAN och &r
diirmed sjilvskriven som
styrelsens huvudansvarige
fir maskinfragor,
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SVEN-ANDERS BOMAN inne- RAGNAN SANDBERG orsatie
hir den tunga posten som i hiigtas RoseMarie Staberg
kassdr sedan 1951, Rorjade som ledumot, Han represen-
gin banw 1 Sillskapet som re- terar intendenturen | styrel-
dakidr fir Anghaten 1966—70, sen och dir aktiv bide § inten-
Hinner migon gang liven att denturen och pa dick pa BO-
vars med och urbeta pd diick,  HUSLAN,

HAKAN JARNSTROM inval-
des som styrelscladamot
teidde [ngyvar Kronhamn | 1981, Arbotar | maskin pl
HOMUSLAN saviil sommar
gom Vinler,

CHRISTER ELIASSON Hr ny-
vald sekreterare och efter

hiatas, Christer dir flitig pd
dilck bade pi FARJAN 4 och
BOHUSLAN

INGE NILSSON iir ledamot
sedan 1975, Ansvarig fér
dilclksavdelningens reataure
ringsarbeton, Har under
miinga ar arbetat aktivt om-
hord med repovering av sa-
fonger och hytter,

NILS RYDBECK iir gfilvskri
ven 1 styrolsen i vgenskap av
ordfiieande | Angbiaden ekono-
misk firening. Dessutom nn
svarig lir Sillskapets med-
lemsregister, Nils iir nktiv
pit diick pdt BOHUSLAN och
spelar liven trumpet | Ang-
bistshandet,

MARGARETHA GRUNDELL
fir ocket med i styrelsen som
repregentant [Gr Anghiten
ckonomisk firening, dir hon
lunehar posten som kassir

SVEN-HUGO BENGTSSON iir
suppleant i styrolsen sedan

1953, Har samtidigt on myck-

ot viktig syssia 1 Sillskapet
siimligen att som belrpktare
skotn uthyrningen ay BOHUS-
LAN. En syssla som skittes
uv Ingvar Kronhamn tifls |
hitgtus &t han avglek fran
samtliga poster | Sillskapel

KENNET MAGNUSSON invai-
deg som suppleiat Lhs4. Han
efterteidor Per Ahlquist
Eeonot iir nktiv pd ek pa
BOHUSLAN, oftw som bits-
man sommartid och snickare
vid renoveringsarbeten vin
tertid

Arsmotet 1984

Arsmitet | Sillskapet Angbiten holls den 27
oktoher | Sjifartsmuseets Mmsal. Drvet 40
porsoner hade samlate fdr ntt dvervara ars-
miitet som avverkades pd rekordtiden £ju mi

miter! [nga fragor uppsto
vill Inom Sl skapet

sa allt fr tydligen

Arsuvgilten beslits varn

oftriindrad med 35 kr f6r 1954 /85

Tre personer hade avsagt sig fortsatts upp-

drag i styrelsen och valniimndens fiiesiag Lill
nvit styrelsemodiemmny neceptermles helt
Nva | styrelsen lir Christer Elingson, sekr,
Ragnar Sandberg. ledamot och Kennet Mag-
nugson, suppleant, René Sjostrund och Letf
Forshery kvarstir som revisorer med Roger

Mattggon och Claes Nordstriom som supplean-
ter. Som ersidttare [6r Christer Eliasaon i
valodimnden Invaldes Kerstin Ahlguist medan
Guanar Stderberg kyarstar

Efter darsmitel serverpdes 61 och sméirgis

saml kaffe och godo lakor, Ake Karlsson vi-
gade sednn dinbilder pad dngbdtar runt om |

Sverige.



BOHUSLAN pa Lindholmens varv

.y

| fores numretl av tidningen be-
risttade vi om att BOHUSLAN lag
pa Lindholmen for ombfattande
plithyten efter en grundustdtning

\ aomras Férutom tidigare namn
da plitarbeten visade siy dven
skiiddan och rodret vara kebkia
och dessa fick nlltsd riitas.
Forutom dessa direkta haveriar-
beten hestitlldes dragning ay pro-
pelleraxeln, d v 3 losstagning av
propeller och mellanaxel varefter
propelleraxeln kunde dragas in i
fartvget sd att hylsin och tit-
nlpgsboxarna kunde inspekieras
Den inre tAtningshoxen visade
gig behiiva férnvas,

Efter platbytens hade avslutats
sjosattes [artvget och pannan

och tankar fylldes fdr att ge far-
tygel sitt normala glnglige, Var-
vet gjorde sedun indikering och
upprikining uv propelleraxel och
maskin,

Som avslutning pi arbetenn bvites
Maket” pd svinrvgren (bridgang-
on lingst f6rut pi fBrdick) som
Wven kompletterades med tidiga-
re horttagna halvrundjiirn,

Nu si hily sedan BOHUSLAN Fim-
pal varvet och fHrtsjts for vintern
vid Skeppshron, kan vi bars kon-
statera att varvets personal gjort
et firstklassigt arbete pd vir
angare. Vi far verkligen hoppas
att Cityvarvet later filinlen pd
Lindholmen leva kvar trots hot
om mingkning av personal. Vart
gkall vi annars g niir vi vill ha
nitade platar vid skrovropara-
tioner? Under tiden BOHUSLAN
14y pi Lindholmen utfirde varver
jiven nitnlng pa FARJAN 4 | aam-
band med byte av Bverbyggnadens
bahordssida

pilderna pi dennt och niista sldy
har tagits av Ake Karlsson och
vlaar

tUverst; Skrovets hahordesidg
under panna ovh elduredurk gett

-

nkterifrin sedan Intryckta plitar skurits bort
Man ser panpans undre del, stingkilon och

de intryckta spanten under pannan, Mitthilden
visur samma del av fartvget men sett forifran,
Undre bilden dr tagen pa samma plats som
mitthilden och visar skrovet efter det att ny
stangkil samt nya hottenstockar och spant ir

pid plats, En nvseviird skillnad,

Bilderna ovan visayr hvtigingen och nkiersu-
longen med den logstagna mellanaxeln som
hiinger | tuljor. Detaljbilden visar propeller-
hylsan och en bit av den indragna propeller-
nxeln.

Monstring 1985

For shisongen 19585 giller ett nytt ménstrings-
gystem fir sjimidn som kommer att berirs
ingaren BOHUSLAN, Monstringen av sjmin
sverfora fran Arbetsmarknadsstyrelsen till
Sjéfartsverket som férses med ett nytt ADB-
baserat sjimmansregister. Systemet moed
mbnstringsforrittare upphir,

Di ju BOHUSLAN gar i “inre fart” har vi ti-
digare endast [6rt en manskapsforteckning som
tillsammans med besittningskorten angett hu-
ruvida fartyget varit riitt bemannat, d v 8 om
kraven pd hehiirighet, syn och hirsel varit
uppfyllda.

Monstringsplikten giller (ran 1985 alla svens-
ka handelsfsrtyg med en bruttodriktighet om
minst 20, Manskapsférteckningarnu slopas
och alla aktuella fartyg férses med sjomans-
rulla med kopior ay samtliga sjdmiins t)inst-

goringsbesked, Varje férindring | besitining-
eas sammansdtining skall rapporteras till
sjimansregistret, Rapporteringssystemet
f5r mindre fartyg med lokal anknytniog (t ex
BOHUSLAN) avses fA samma utformning

som giller f6r passagerarfiirjorna,

Ansvaret for minstringen ligger hos redaren
och befiillhavaren som fire varje resa skall
forvigsa sig om att besiittningen

- har giltig sjofartshok

- har giltigt likarintyg

= dir behirig fir befattningen.

Det nya mongtringssystemet avser alla be-
fattningar ombord inom didek, maskin och in-
tendentur, alltsd inte enbart den s k minimi-
bemanningen, Intendenturpersonalen behiiver
emellertid Inte sjdéfartshok,



Batar runt omkring

Passagerarfartyget HATTAN levererades den
5 november till Orust kommun fér trafiken
mellan Gullholmen och Tuvesvik. Hemortea
dr Hermand,

HATTAN har byggts av Hasse Westers Mek
Verkstad Al, Dragsmark. Materialet dr alu-
minium,. Fartyget &r 16,73 m ldngt, 5,32 m
brett och djupgdendet ir ca 1,85 m.

HATTAN har tva Volvo Penta dieselmotorer
TMD 70 C pd sammanlagt 312 hkr, Farten dr
10 knop. Deplacementet vid full last dr 40 ton.
Besittningen utgirs av en skeppare. Vid mer
lin 30 passagerare kritvs dven en diickeman.
Totait kan HATTAN fora 130 passagerare,
For lasthantering finng ¢n hydraulkran pa
fordicket. Resan tar knappt 10 minuter.

Gullholmen ligger utanfér nordviistra Orust
cch iir forbundet med Hermand gencm en bro,
Gullholmen var en av de stirre stationerna
4 kustingarnas tid. S8 eminingom fick én
passhiatsférbindelse med Elliss och 8J buss-
linje Gvér Orust, Nir en ny viig byggts éver
Lavin till Tuvesyik mittemot Gullholmen in-
kispte dadvarande Morlanda kommun en iildre
passagerarbat, byggd vid Djupyik 1915 for
trafiken Tjorn-Stenungsund under namnet
HAKEFJORD (I), Denna bat har sedan 1958
som TUVESVIK trafikerat leden Gullholmen—
Tuvesvik, tills nu da den ersatts av nya HA'T-
TAN. HATTAN déptes av Ebba Jacobsson,
maka till TUVESVIKs fdrste skeppare, Nam-
net HATTAN har ldnats frin fyren viister om
Hermand,

L4

LASSE-MAJA I iir nampet pd Marsteands
nva bil- och passagerarfirin som kom till
hemmahamnen den 3 december efter leveruns-
turen frin Lunde Varv | Angermaniand. Innan
farjan sitts 1 trafik skall nya fiirjeliigen byg-
gas vilket beritknas vara Klart | april, Den
orsiitter da bilfiirjun LASSE-MAJA 1T och den
elektriska sparvagnen — HAMNFARJSAN 11,
Den nya farjun ir propellerdriven, men skall
g med Hostyroning fér att fa kirag med en-
dust en mans besittning, Sommitrtid nlir tra-
fiken | Marstrands hamn dr synnerligen livlig
kommer firjan att gd som [righende Girja utan
astvrlinor. Enligt redaren Kungilvs kommun
kommer den gamla viilkiinda spdrvagnsfirjan

8

att P nilgot siitt bevaras i Marstrand, HAMN-
FARJAN 111, d v 8 den lilla halvtiickta firjan
skall behitllas som resery fiir den nya flirjan.

]

ISBRYTAREN III, som legat som angeentral

i Ryahamnen under namnet TUG, skrotades

I Landskrona vintern 1984, Fartyget hyvggdes
1917 vid Motala Verkstad fir Goteborgs Hamn-
styrelse och var avsedd fr ishrytoing i ham-
nen och skiirgirden. Hon var 20 1 m ldng och
6.5 m bred och drevs ayv en compoundmaskin
24 400 (hler, 1955 saldes fartyget till Rederi
AB Tyr i Uddevalla diiy hon anviindes som
bogserare under namnet TUG, 1959 saldes
hon U] Tankeleaning i Giteborg och statlone-
rades | Ryahumoen fér att leverera anga vid
rengdring av ol jetankar | fartyg, 1962 dndra-
des pamnet till TETOR. Vid drsskiftet 1983/
84 ersattes hon av et oyttt mobllt Angaggre—

pat
o

SVANEFJORD, en av de fa dterstiende last-
batarnn med (:6ta Kapaldimensioner, har i
st kilpts av dtta personer | Hjo, som [ir
dndamdblet bildat HB Hjo Kanalfrakt. Agarna,
som tidigare fgnat fritiden it s/3 TRAFIK,
kommer nu att satsa pl att fa frakter av sand,
spannimal och zinkslig mellan viitterhamaar
och kusthamnar

Fartyget som dr byget vid Thorskogs vary
1912 iir motordriven sedan 1956, LastiGrmi-
wan dr ea 300 ton. L1978 fiirviirvades fartyget
av Tullverket = i samband med att {rakttrafi-
ken pd Gita Kanal upphéirde — och avsikien
var att hon skulle byggas om tiil oljesane~
ringsfartyg, vilket turligt nog dock €j genom-
firdes.

o

UNDEN, fd Marinens koleldsde vattentank-
fartvg. skrotades | someas | Landskrona.
Fartyget lag dessfdrinnan en tid pa Donsi
diir ombyggnad 111l motoriserat oljetankiar-
tvg planerades av bunkerfirman Oljola, DN-
DEN, som byggde= si senl som 1846, gkulle
for att uppfylia Sjifartsverkets krav kriive s
storn ombhvggnader att projektet of hlay |in-
eami. Maskinanliggningen £om var | gott
ckick, tillyaratogs dock vid skrotningen ay
fartyget. Pannan finng nu pi Faktorimugeet i

Eskilstuna medan dep 225 hkr starka com-
poundmaskinen dyertogs av Rubens MasKin-
htstorlska samlingar | Gitene.

]

Frin Stockholm meddelas att angbiten OS-
TANA 1, som liinge Togat upplagd intill BLI-
DOSUNDSs tlggsplats vid Skeppsbrokajon,
skall slittas ighng igen. Ny ligare till baten

iir Ruslags Marin AB med Thure Moberg som
redare, [ d maskinist i BLIDOSUND. OSTANA
| kommer att befraktas ay Striimma Kanalbo
laget | bestillningstrafik och fGrmodligen ni-
gon sorts linjefart,

Fartyget var sedan tdigare utan panna veh nu
kommer fiven maskinen att lyftas ur — for fir-
varing inombus t v, Siledes gkall hon motori-
seras, detta for aft dot skall finnas batire

mii jligheter far furtyget att biira sing cani
kostnader. Agaren hoppas att OSTANA 1 skall
varn iging till sommaren LY85, med *n tyst-
ghende caterpillarmotor i maskinrum jet.
OSTANA 1 bygedes 1006 pa Bergsund ouh vir

L trafik till L1058

Vidare meddelas att Waxholmsholaget besiu-
tat att bebilln sin motoriserade dnghit VAS-
TAN Istiillet fiir att siilja henne som planerat,

Bogserbatsnytt

SCANTUGS iir nmmpet pa det nya stora bog-
gserbolaget efter sammansingningen av Rida
polaget och Johnsoniigda Bohus Tug. De gam-
la bolagens bdtar haller just pa att Ta en ny
enhetlig fiirgsiittning. Skorstenzrnas desigo
blir en kombination ayv de gamli bolagens
skorstensmirken. Skorstenarnas banderoller
blir bl med gula kanter och med fartygsnam-
nen | gult. Skrovens hridgingar uppyisar

just nu lite ollka firgsittningar. Den stiirsia
tivelieffekten aterfinns pd CAMP som har

fate bld- och gulrandiga diagonala [GEit! De ay
Rodn Bolagets bitur som har iverfirts till
ScanTugs — alla batar Ingir ej — har dver—
givit den finu hamnen vid Tingudden och fiyt-
tat till Pohua Tugs kajor vid Eriksberg.

STORMKINGS batar, som har ingitt Rida
Bolaget sedan madnga ar, flyttade viaren 1853
friin Ringdn til) TAngudden. Diirmed verkade
det som om Stormking pa sikt helt skulle
{irsvinna och att bitarna skulle {a Réda Bo-
lagets firger, Sedan ScanTugs bildades har
emellertid Stormking fatt nvtt eget liv, Storm-
king ingir nu som en separat enhet | ScanTugs
med pram- och smibogseringar som speciali-
te De fyra dterstiende "Stormarna' STORM,
STORMBOY, STORMGIRL uch STORMFLOOD
har flyttat tillbaka ti)l Ringén och flottan har
dessutom utdkats med Rida Bolagets OTTO,
VOLRAT och FILIP. som Titt Stormkings
bla-vita skorstensbanderollor. Rids Bolagets
LEIF och HEBE kommer troligen ocksi att
overfiras tll Stormking. Sedan iterstir att
8¢ om namnen byts mot pamn § Stormserien,

Stormkings bitar kommer att bii de enda

hogserarpa 1 hamnen med den traditionella
firgsiittningen milrkgront skrov och teakbru-
na dverbyggrader, sedan iiven Bogser Svens
batar ander de sennste dren suceessive byt
skrovfiieg frin mirkgront till radbrunt.

TOR, en av Réda Bolungets veteraner byggd
LO25, har under viaren 1084 bertvats maski-
neriet och wll utrustning och ligger nu som
ett tomt skal pid Ringin

BERTIL byggd 1942 1 England har av Rida
Bolaget under 1984 salts till Trollhitte Ka-
nalverk

Riidz PBolagets BERTIL och TOR
vid Puddans vary viiren 1954,
Foto Guonar Siderberyg,



Hjalmedals brygga

—en natthamn fér Marstrandsbolaget

! vira dagar har Hrofjorden blivit kind genom
det gtora oljeraffinanderi som upplorts diir,
Scanraff, #gt av Texaco och OK. Brofjorden
ir ingen stor fljord, men dea lir skiftande
dir den ligger innanfsr Korndarkipelagen.,
Den har ocksd en tviirkil med forlingning |
Edsviken visterpd, som livar upp den. I den-
na fjord fanns fram till andra virldskriget

en rad bryggor, som kommit till under sten-
industriens dagar och dnnu stod emot ig, vii-
der och vind men gradvis (Grisil,

i Stangenlissidan [Ag (riknat utifedn och ing
Sjubols brygga med konservindustrl (nu pro-
dukthamn fiir Scanraffy, Lahilla brygen (kind
fran kullagertrafiken under andra viirldskri-
get), Rixb brvggor (fir stenutskeppning), Vin-
briicka bryggor (dito), Hjilmedals brygga och
Sandviks brygga (gat- och hyggnadsstensskepp-
ning), Pd Hirniisel fanng i Brofjorden en enda,

nilmligen logertds linga brygga, som lag
mittemot Vinbracka,

Utav dessa bryggor skall vi se lite nlirmare
pideni Hjilmedal. Bryggan, som stod
pit groviy triipilar, bestod av planksyllar och
var forsedd med rils f6r smd stentransport-
vagnar, trallor, Ytterst pid bryggan stod en
kran pd tristativ, Innanfdr fanns en plan av
stenflis, som tidigare satt sig ett par ginger
och delyis glidit ut i fjorden. Dir hade man
fram till 1908 stétt och slagit ut gatsten av
varierandy storlek ur block frin stenbrottet |
dalon. Blocken fdrdes ner med en bromsrils-
bana, som drevs av en dngmaskin och tyngd-
kraften och som lig i anslutning till brottet.
Till denna brygga gick aren kring sekelskif-
tet stors lastidngare pd upptill 7000 ton, och
som tog stenen till savdl danska, tysks, eng-
elska som argentingka hamnar, Bryggan an-

Hiilmedals brygga ca 1907, Den ongelska lastingaren SAINT HICHOLAS, en liten
hogserbit mod styrman Pettersson och en stenlastad pram, Foto Albort Hansson.
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Hjiitmedals bryggn torsdagen den 14 juli 1932 med firfattaren och hans far Pt gien-
de Bohuslinska Kustens dngare VIKEN, Foto Helirid Nilsson,

Litteratur
Luif H Nilsson: Hjiillmedals stenbratt ( Bo-
husling Hembygdsforbunds drsskrift 1971,

liptes ocksd sedan 1893 av Marstrandsbola-
gets biitar ALBREKTSUND, MARSTRAND
eller LYSEKIL, som glck in och dvernattade
fran ndgon ging efter sekelskiftet och Mram
till 1931 i Hjillmedal vid dess brygga. Fran
och med 1932 blev bryggan mellanbrygga pa
viig Lill Graverne intill 1936 eller 1937, Fore
1832 gick bitarna pa morgonen till Lysekil
och stderidver, Efter 1932 unloptes Hjilme-
dal endast pd nordgaende av marstrandsbitar-
na, Ocksd nilgra av Bohuslinska Kustens mind-
re fartyvg anlépte tidvis bryggan sisom 8/8
VIKEN,

fsmeserm—
A RS

HUNKED#LS

Den lilla passagerarbiten MAX av Gravarne
var den sista, som reguljiirt anlapte bryggun,
Denni hriits ner under de tre svara (svintrar-
na 1840—43. En nédtorftigt lappad tump sted
dnnu ndgra dr, Idag finns Ingenting kvar nere
vid vattnet av den forna brygganliggningen

En liing rad av emibitar ligger pd dess plats,

I dalen ovanftr ligger den lilla thtorten Hjll-
medal, som pa sin tid hade emellan 200—300
invinare. Diir fannsg till fram pd 1930-talet
post, telefou och tre affiirer, villa vuxit upp
i anslutning till storbrottet,

LEIF H NILSSON

Karta ur Bohuslinsgka skitrgardsfirder, utgl-
ven av Bohusliinska Kusten 1534

11



Kryssningsfartyg i Géteborg 1984
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[/8 STOCKHOLM — nuvarande VOLKERFREUNDSCHAFT —

Aven 1084 inleddes med ankomsten av DDR
tillhiiriga m/s VOLKERFREUNDSCHAFT,
Detta furtyg har regelbundet | 18 dr kommit
in | hamnen ¢ slutet pi januari, fir att sedan
dterkommin Ul plek och avsluta kryssnings-
aret med sin Jul- och nyarskryssning.

Fartyget som ursprungligen iir Svenska Ame-
rika Linjens STOCKHOLM, har sedan 1966
chartrats nv Stenas kryssningsavdelning [or
kryssningar till Vistindien. VOLKERFREUND-
SCHAFT, som nu fir 36 ar gammal, kan ¢j
lingre uppfattas som helt moedern och uppfyi-
ler e} de krav gsom miinniskan idag stiiller pa
bekviimlighet. Niir fartyget limnade Gétebory,
¢ december var det fiir att ga ut pi sin sista
kryssning [rin Géteborg, D klassen pi far-
tyget gar ut under 1985 far fartygets framtida
ide bhetraktas som ovigst,

Det norska kryssningsfartyget m/s NORTH
STAR (ox tyska hiicktrilaren MARBURG,

12

! Svenska Amerika
Linlens skepnad, Eyvged vid Gitaverken 1948, Foto vid Amerikakajen i mitten av
1950-talet,

LINDMAR) inledde sina kryssningar (rin Go-
teborg den 17 maj, Nir hon lmnade Géte-
horg i slutet pd augusti dr det minst fir ett
par dr, di hon dr uthyvrd till ett amerikanskt
kryssningsrederi t o m 1886,

Svenskigda LINDBLAD POLARIS (ex ORE-
SUND) var hiir ett par ganger. for att genom-
féra sina resor uppfir Gata Alv till Viner-
hamnar, Passagerarna pd dessa resor beser
olika sevirdheter | Virmland och nérliggande
landskap,

Grekiska turbindngaren ROYAL ODYSSEY var
hilr inte mindre lin fem ginger under somma-
ren, Fartyget kolliderade i juli, strax siider
om Ven | Oresund, med det sovjetiska last-
fartyget VASJA ALEXEJEV, Lastfartyget fick
gdttas pa grund fGr att gf sjunka. Turbininga-
ren, som var pi viig till Kbpenhamn, fick
kraftiga skador | firskeppet och kryssningen
fick avbrytas f5r ett varvebesdk, Vid ett av
ROYAL ODYSSEY s senaste bossk hilr i Gite-
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S/S NORWAY liigger till | Skandishamnen. Sjisittning pigir av babords tenderbit,
NORWAY har tvid siddani bitar som normalt endast anvinds di fartygel sily €)
kan komma till kaj. Hdr | Goteborg anviindes den ena bl 4 fiiy en utiird till Nya

Alveborg,
NORWAY T och IT,

borg, var jag nere och tittade pd fartyget ef-
ter reparationen, Det ir intressant att man
fortfarande kan se fartygets alla tidigare
namn | [6ren: SHALOM, HANSEATIC och
DORIC,

Portugisiska m/s FUNCHAL idr ocksd en tro-
gen gist | hamnen sommurtid sedan ett flertal
ar tillbaka. Aven FUNCHAL hade oturen att
bli inblandad | en kollision utanfdr Molde |
Norge, FUNCHAL kolliderade med ett mindre
norskt lastinrtyvg STORHAUG, Hir blev dock
skadorna e =i allvarliga. FUNCHAL skada-
des endast lindrigt och kunde efter ett kortare
bestik | Bergen fortsitta sln resa,

Pi morgonen den 21 augusti syntes ett viildigt
fart yg dykat upp ute pa Alvshorgsfjorden, Det
var turbiningaren NORWAY. Det imponerande
fartyget lade till | Skandinhamnén, helt utan
hjdlp av bogserbitar eftersom fartyget dr
firsett med fem styrpropelirar, som gjorde
det mibjligt for det 15,5 m linga fartyget att
klara av detta, Fartyget ir byget 1961 pd Pen-
hoetvarvet, St Nasaire, Frunkrike. Franska

Tenderbitarnn dr 1 gig gfilva inte sia smiy, trots att de heter LITTLE

regeringen gav 1956 varvetl 1 uppdrag att bygaa
ett superlyxfartyg som skulle gd | trafik mel-
jun Frankrike och USA for Compagnie Géné-
rale Transatlantique.

Madame de Gaulle dipte fartyget tiil FRANCE,
vilken blev viirldens liingsta passagerarfartvg,
Hennes ursprungllgs maskineri var 16 st Par-
gon Angturbiner pi tilisammans 160, D00 hi
som drev fyra propellrar, vilket gav en fart
av 31 knop. Denna fart gjorde att fransminnen
aldrig hade nigra angpak pd att erbvra det

Bla bandet (snabbast dver Atlanten meilan
Ambroge Chanel fyrskepp utanfdr New York
11l Bishop Rock utanfdr Cornwall. England;,
Men fart ygets pikostade utfiirande gjorde att
min istidllet skulle konkurrera med lyx, for
att dvertriffa sina engelska och amerikanska
konkurrenter, FRANCE skulle ocksid uppehills
Frankrikes anseende i alla viirldsdelar och
var dirfiir dven byggd for att kunna anviindas
som kryssningslartyg.

Trots relativt ringa drivmedelsférbrukning
och goda passagorarsiffror, sirskill pi de

13
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Portugisiska m/s FUNCHAL
vid Amerikakajon.

Av DFDS inchartrade norska
m/§ JUPITER lEimnar Gdte-
horg.

Minstingen bland Kkryssnings-

fartvgen som besikte Gite-
borg var norska BRAND VII,

i '3'1 g
LLILE | U
.1 6n

Svenska LINDBLAD POLARIS | Gita Aly

berdmda jordenrunt-kryssningarna, blev far-
tyget till slut for dyrt att driva vidare for
franaminnen, D& drsunderskottet, beroende
bl a ph héjda 16ner och de allitmer &kande bun-
kerkoatnaderna, uppgick till dver 100 miljo-
ner franc, beslutade regoeringen under ledning
av Glscard d Estaing att instilla lvxresorns,

| oktober 1574 lades fartyget upp | Le Havre
och var till 5reiljning,

Det driijde fem ar innan nagon kipare dék upp.
1979 kiptes fartyget av norska Klosters Re-
deri A/S. Fartyget byggdes nu om {8r 100
miljoner 3. Maskineriet bestdr efter ombygg-
naden av Atta Parson dngturbiner pd tillsam-
mans 40, 000 hk som driver tvi propellrar,
detta gbr det méjligt fir fartyget att gisra en
fart nv 17 knop. Man byggde jiven om pussa-
gerarutry mmena, man minskade fran 2. 400
till 1. 800 passagerare, Besitiningen utgiira
av 785 personer. Fartyget som nu ingir i
Klosters Rederl A/S, redas av Norweglan
Caribbean Lines, Miami, Fartyget kryssar
vanligtyis med utgdngepunkt fran Miami,

Veckan efter NORWAYs hesik | Gitoborg,
kom jugoslaviska m/8 DALMACIJA pi ett en-

dagsbesik, Fartyget fr byget i Jugoslavien
1965, Goteborg besUktes Uven i dr ay Hapag-
Livyds flaggskepp m/s EUROPA. Detta mo-
derna Kryssningsfartyg gjorde ett endagsbe-
stk hiir den 5 september.

Dansku DFDS har under sommarménaderna
chartrat In norska systerfartygen JUPITER
och VENUS pa linjen Géteborg—Newcastle,
Bidz fartygen dr byggda 1966 och iigs av Det
Bergenske D/S tillsammansg med Fred Olsen
& Co, Fartygen har under ett flertal ar gict
som bilfiirjor under somrarna, vintertid by-
ter fartygen namn ovh kryssar till Kanarie-
Garna. JUPITER heter di BLACK WATCH
och VENUS BLACK PRINCE.

Ett mindre norskt passagerarfartyg m/s
BRAND VII (ex TRANGYY, KVINNHERAD) av
Kopervik, byggd | Bergen LB50, bestkte Gié-
teborg flera gangar under sommaren, Fartv-
pet gir med norska turister runt | norden och
hesdkte bl a Giteborg pd dessa resor.

Nu derstir bara att avvakta 1985 ars kryss-
ningsfartygssisang.

Text och foto: LARS-OLOF HANSSON
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Broderna Edmans Motorbatar

I Marstrand fanns [Grr ndgra smil passage-
rarbatar som trafikerade ett par lokala linjer
veh gick 1 taxibdtgtrafik, Verksamheten var
en sorts blayssla fr dgarna till et stirre
rederi med lastangare, hemmahéivande | Mar-
strand

Det var brédernn Hilmer, Fritlof och Axel
Edman som 1914 birjade en redeririirelse
med fartyg | storlekskiassen nigra hundra
ton, 1917 bildude man Rederiaktiebolaget
Carlsten med Hilmer Edman som direktsr,
1932 ombildudes huvudrederiet till Aktiebola-
get Broderna BEdman | vilket Rederiet Edvard
Hilmer Edman och Rederiaktiebolaget Carl-
sten Inglek, Rederikontoret lag | Mariestrand,
som iir en vit byggaad med torn, nidra Sidra
Strandverket,

De ldrsta lastungarna hette TSA och SIGRID
Fartvgen gick | linjefart pd svenska kusten
Gateborg—Stockholm och Giteborg— Luled i
den si kallade Falleniuslinjen, en samsegling
med ett tiotal fartyvg inblandade, befraktade
av mitklarfirman Fallenius & Leffler. Flrman
hade allt omlastaingsgods frdn Johnsonlinjen
och under tjugotalet gav detta ritt si bra med
frakter for Rederiaktieholaget Carlsten, som
under denny tid kiipte fartygen WILLIAM, ED-
WARD, INGEBORG och T'WAN,

Falleniuslinjen var konkurrent till Sveabola-
get och kunde ofts erbjuda billigare frakter,
I Giiteborg hade batarna tilliggspiats vid
Skeppebron nedanfor Tripiren,

Mot slutet av tjugotslet minskade underlaget
for kusttrafiken. Sveabolaget fick Skad kon-
kurrens (ran landtransporter och Fallenius
& Leffler startade egen lastbllstraflk 125,
Caristen siilde flera av sinn fartyg men skaf-
[ade ocksd nya aren kring 1830, WISBORG
och SIGRID, De tre gisia lastfartygen bolaget
hade var INGEBORG som sitldes 1932 coh
WISBORG 1939 medan man behdll SIGRID |
fart Stockholm—Luled under kriget och fram
till 1851, SIGRID var byggd L1865 som VIEIL-
LE MONTAGNE L,

Taxibatar

Forutom angbditarna ville broderns giena ha
andra verksamheter att syssla med. Speciellt
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illde dettn pir lasttonnnget fick mindre frak-
ter och biirjade siljas av,

Hilmer Edman hittade da pi att skaffa motor-
hatar att gd | taxitralik med, Badgisterna |
Marstrand hade sidllan egna bitar, atan lejde
en motarbit (e att till exempel komma ut till
en holme bver dan eller for en rundresa,

En av de forsta motorbatarna 1 det samman-
hanget var vad vi Kioner till ELSA, Hilmer
Edman kilpte den fire firata viirldskriget,
men under kriget htrde den hemma pd LAngs
Ditrefter kiptes den tillbaka av Hilmer och
hamnade sedermorn hos en snickare innanfor
Nordiin,

ELSA skulle snart foljas av en ling rad andra
bitar. 1 viss min handlade Hilmer Edman
med batar, varfér en del bara behdlls en kor
tiure tid. De anviindes bide | linjefart och [y
bestillalngsturer och jag hoppas wtt jag fatt
med alla i fortsiittningen,

1913 kiipte Hilmer Edman ep bat som hette
LISS!, Det var en halvdidckad jidenbdt pd 8,20
% 2,50 m med tio hiistare motor, Bdten bygs-
des om pa Marstrands Vary 1915 och fick
certilikat [6r 15 respektive 11 passagerare |
olika fartomraden | begrinsad Inre fart. Hon
saldes 19106 til Norge,

Samma &r anhiill Edvard Hilmer Edman om
besikining av en ny LISSI. Denns var hyggd |
trid, 9,37 x 2,07 m och halvdiicknd. Pesikt-
ningen resulterade | ett passagerarfartygs-
cortifikat for 22 passagerare | begriansad inre
fart, i annan inre kustfart 16

INST() blev pamnet ph en bat som kiptes 1917,
Hon var byggd 1911 1 Landskronas, mitten var
& 800 lingd och 3,50 | bredd, ekskrov och

Annons ur Vikarvets arabok 1938-39.

Edman's Molorbdilar

Rekommenderas
for langre och kortare wurer |
skhrgarden
Lfuy aroser Heatotimnger mologad

P tolelrn Morsteond 62

Tro v briderny Edmuns mo-
torbntar

Overst LIS ¢l vid Krakeriin
1915,

| mitten ELLA | Tjuvkil med
Bratton | bakgrunden i slutet
uy tiugotalet, Foton frin Fred -
rik Johansson

Nedorst en bild pd BRIS dit hon
hette VANAS, tagen | Torehoda
omkring 1920, Foto [ran
Gunnar Klippas bildaamling.
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atta hiistkrafters fotogenmotor. Hon fick ta
21 passagerare. LISS] (1) och INSTO sdldes
1918, den forra till Norge, den senare till
AB Motortralik | Giteborg som kallnde henne
TRAFIKBAT I.

Lintetrafik Marstrand — Tjuvkil

1025 kipte Hilmer Edman den liila lustbiten
ELLA, som tillhért iinkenaden Nordenskisld,
sommarboende | Marstrand. ELLA var en
jErnbiat och hade dngmaskin men den nye iiga~
ren &t sdtta In en tvdcylindrig sefflemotor

i 24 hiistkrafter vilket minskade besdttningen
fran tre man till tvid, Man hiijde ocksd backen,
£i att det fick rum en skans under,

ELLA hade matten 12,47 x 3,31 m och fick
enligt certifikatet fran 1625 ta med slg 42
passagerare "I Marstrands hamn, innanfir
Tollskiiren och Bjorketingsudden, lvensom
lonaféie Algii- och SHlifjordarne”. 1928 iind-
rades tillstandet tlll 32 passagerare | ovan-
sthende fartomriade men under tiden ma) till
september fick hon ta 45 1 inre farleden Gbte~
borg—nMarstrand genom kanalen,

ELLA sattes | trafik pa en linje Marstrand—
Tjuvkil sommurtid. Marstrand hade inte viig-
forbindelse med fastiandet utan alla transpor=-
ter gick med bdt, Inte minst Marstrandshola-
gets skifrgdrdsingare. Tanken var att staden
gkulle fi en gnabb och attraktiv férbindelge
med Svriga landet om man kunde resa med

bat g kort striicka som mdjligt och sedan pa
lundsvdg. Samma tanke kom att bl! viigledande
for all trafikplanering i skiirgirden framgent,

Tjuvkils lustageplats var [Or liinge sedan en
ofta anviind verfartsort [ér Marstrand, Frin
tjugotalet hiinde det att sommarsocieteten
kom i bil och 1820 dppnade Brdderna Augusts-
song Omnibustrafilc en busslinje Tjuvkii—
Kungiilvs Ytterby, Dirifrin tog man tiget

och denna férhindelse blev en pataglig kon-
kurrent till Marstrandsbolaget, Busslinjen
Gvertogs av ST 1937,

1928 kiptes motorglupen VANAS frin Karls-
horg. Baten var bhyggd vid Bergsund 1911 och
hade en trecylindrig Bergsundsmotor, Agare
var Fortifikationsférvaltningen och hon an-
viindes for att fraktn soldater 1ill skjutningar
vid Vittern samt {6r utflykisresor pi helger-
na. Hon var hyggd f6r stiivti)ligg och pdmin-
de om en fiirja | skrovformen., BRIS bley det
nya samnet och hen var férsta sommaren re-
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guljirbdt pa Tjuvkilslinjen, Eftersom BRIS
behiivde maskinist var det emellertid billiga-
re att ha ELLA som ordinarie bit si jlinge
hon rdckte till vad giiller kapaciteten.

Hatarnn gick genom Albrektsunds kanal och
Insto rilnna, en skyddad led limplig for des-
=4 smil bitar, Anldp glordes om nagon ville
stiga ombord eller iland pi féljande platser:
vid Sten, pd nordsidan Klévertn diir varvet
ligger, vid vaktstugan | kanalen, vid Instd
Bratt, diir firjeldget ligger nu samt vid Kiill-
vik pdl Instiing nordostsidu,

Firsta turen gick frian Marstrand klockan fem
foor att hiimta morgontidningarne | Tjuvkil,
Med dem var man tillbaks | Marstrand halv
8ju. Fijr dessa turer anviindes ofta INGA, ¢n
tppen kravellbyged bit typ engelsk slup som
inkéiptes i bérjan av trettiotalet fran Wiberg
vid Albrekisunds kanal. Biten var i Brider-
na Edmans figo till efter kriget.

Torgturer frin [4vin

LAvin och Rortingen trafikerades fram till
1930 av fingaren TIORN med motorfartyget
SKARGARDEN g reserven. Nir Marstrands-
bolaget drog in dessa fGrbindelser och ersatte
dem med motorjakten ROLANDs godsturer,
bidrjade Briderna Edman ga torgturer pd
bryggorna istiillet, Frimst var det BRIS som
unviindes, Trallken gick dret runt och man
brukade gi fran Marstrand fredag kviill till
Livdn, didr man ldg natten, Lirdag morgon
avgick man med bonderns fran Livbn, him-~
tade fler i Rirtangen och Tjuvkil och anlépte
Marstrand klockan dtta, Klockan tvd pd efter-
middagen glck man tilibakn via samma statio-
ner till Livon, varefter man gick till Tjuvkil
diir man inviintade en buss, sedan fortsatte
man till Marstrand, Pi sommaren gick torg-
turerna bide l6rdagar och cosdagar, Torgtu-
rerna slutade g& 1939,

Dadgiister och provryttare

Marstrand blev mer och mer frekventerat av
badsocieteten. Det var vanligt att man hyrde
en motorbdt fir en lingre eller kortare resa,
Hyran var ungefiir 6—7 kronor per timme.

Nir trafikbaten lig i Tjuvkil och det var ett
par timmar till avgingen, kunde det hinda
att man gick en lusttur runt Brattén. I linje-
farten fick man ofta gd extraturer och kiira
dubbla bitar vissa avgingar, HBriderna Ed-

Motorbaten INGA pa
trettiotalet, Foto [rin
Per Eriksson,

Till viinster RITA did hon
tillhiirde Evert Wingdahl.
foto fran denne.

Nedan BRIS, ELSA och
ELLA utgeglade for foto-
graferving pi Marstrands-
fjorden 1983, Foto fran
Ragnar Edman,




man skaflade ocksd Mer batar

STAR var en liten jirnbdt som ingick | motor-
bitsflottan frin 19: STAR kdptes fran Hon-
siter vid Viinern, dir comentfabriken lag,
och hon var dammig av cement di hon kom,
Hon [ir ha varit byged i Hamburg, 11 meter
lang och £, 20 bired samt hade en tysk bensin-
motor, L8346 Mok hon certifikat for 36 passa-
gerare | begrinsad inre fart, Frin hirjan var
hon Bppen men Tick sedan en ruff pa forkant
och en styrhyet utan akterskott, En Augosten—
dal raoljemotor sattes in 1933, en Penty ben-
ginare tre ir senare och rioljemotorn Mer-
igen efter ytterligare tvi dr, 1939 kiptes
STAR av Rudoll Hedberg | Gdteborg som gjor-
de hamnrundturer med heanne enligt en iver-
engkommelse hun hade med STF. Biten [6r-
svann ur registret 1953,

BALTZAR var ¢n ldng keistinehamnshyggd
salongsmotorbit som tillhdrde kabinettskam-
marherren Eric Hallln pd Tofta. Hilmer Ed-
man képte BALTZAR | borjan av trettiotalet
och det var den sista motorbiten som sonen
Thore silde 1058 eller 15569,

RITA byggdes i Striimstad 1932 for kommen-
dirkapteaen Lillichték vid skeppsgossekiren
| Marstrand, efter ritningarna till en tullbit,
Det var en Kraftig bat med 24 hk motor och
unviindes girnn pa vintern, da hon var Gver-
byggd och kunde ga 1 1. Sommartid var hon
ofta upplogd, Broderna Edman kipte RITA
omkring 1934 och behdil henne till 14953 da
Thore Edman silde henne till Evert Wing-
dahl, som lyde henpe till 1964, RITA an-
viindes ofta ay marstrandslotsarna

En vanlig trafikuppgilt var att gi med handels-
resande pd ofta veckolinga resor i skilrgir-
den. Det kunde till exempel vara frgorsil-
jaren som skulle runt till varven pd kusten

for att siiljo Ankurets Pateotfiirg eller odgon
som skulle til] specerihmndlarns | kustsamhiil-
lena,

Eo amuan vanlig trangport var att frakta fot-
hoilstag till matcher pd ollka skilrgdrdsoar,
alltifrin hemmamatcher pi KiGversn till ling-
resor till Giteborg,

Apgslup Marstrand—Tiirnbryggorng

Vibren 1933 Inkopte Aktiebolaget Briderna
Edman angslupen ELSA frin Giteborgs Hamn-
styrelse, ELSA var byged 15899 och hennes
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historia finng ingiende beskriven | Anghiten
nr 30, Férmodiigen var det redan vid kiipet
planerat att Marstrandsbolaget skulle hyra
biten, ty det gjordes omgionde. Bolaget kun-
de ditrmed astadkomma hittre fdrbindelser
frin samhiillena pd och wanfisr svdviistra
Titrn, genom att ELSA trafikerade dessn
platser och anslit til] baten till respektive
fedn Giteborg 1 Marstrand, Leden fiver Mar-
strandsfjorden kriivde stirre toanage dn mo-
torbatarna och di kom ELSA viil till pass,
Hon var i trafik vardagar och blirjade | Skiir-
humn klockun fem pi morgonen, Hon stoppa-

de fér bdt vid Flatholmen samt anldpte Stocke-

vik, Dleket, Klidesholmen, Rénning och
Agtol innan hon lade till | Marstrand en kvart
Innan ghteborgshitens avging klockan sju,
Dxirefter gick hon en tur direkt till Stockevik
och via mellanbrygrorna med morgontidning-

Ur Marstrandsbolagets sommarturlista 1934,
Tak or. ¥
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Futn & Fiug Thamas Wi, Songe.

ELSA | Tiuvkil sommuren 1836 eller 37, PA bussen stir det Kungiilv- Ytterby-Thuvki) . Vykort

arna som kommit med motorbiten frian Tjuv-
kil, och var Mer i Marstrand for att passa
elvabaten til] Goteborg, Klockan ett ¢ m kom
baten fran Goteborg och ELSA gick via mel-
lanbryggorna till Stockevik diir hon Jag Ltre
timmar for att vars Mer | Marstrand fére
kviillshdaten till Géteborg, Haly idtta e m gick
hon dagens sista tur via alla bryggorpa till
Skiirhamn, didr hon lade upp fir dagen,

Niir Broderna Edman dvertog ELSA lit man
Inreda bostidder § firen fiir den tre man star-
ka besittningen. Det var meningen att béten
skulle ligga i Skirhamn iver siindagen ocksd
men besitiningsmiinnen var ju marstrandsbor
och efter forfrigan hos Marstrandsbolagets
kamrer fick man lov att ga tomtur hem pa
l6rdagskvitllen och upp igen miandag morgon.

Fiirsta tiden drabbades ELSA ofta av tubliick
or. Da fick nigon av de andra batarna rycka
in Istillet pd den dppna och utsatta traden,
oftast var det BRIS. Smianingom fick ELSA
nya tuber pd Marstrands Varv,

Trafiken till Skdrhamn pigick 1933—35. VA~
ren 1936 nvvecklade Marstrandsbolaget sin
trafik pi Giteborgs norra skiivgdrd och dnga-
ren WESTKUSTEN blev tillgiinglig for andra
linjer. Hon bitrjade da g& mellan Skidrhamn

och Giteborg med en dubbeltur varje vardag.
ELSA sattes in i trafiken pa Tjuvki] diar hon
var kvar till sommaren 1938, Vistern diirpd
sitldes hon till Amadl. Efter skiftande tden

kom hon till pueshitslinjen Fiskebickskil—
Lysekl]l 1963 som RAN [l. Sedan 1872 bor hon
i Karlshorg och gir ph Gota Kanal och Viittern,

Mapga bitar pi Tjuvkilslinies ==

Resun med tig till Kungdlvs Ytterby, dirifran
buss till Tiuvkil och vidare med bat till Mar-
stramd var ndgol snabbare dn direkt express-
angare fran Goteborg fast skillnaden var inte
g forfiirligt stor, Sminingom Sppoades en
hugslinje Giteborg—Tjuvkil Gver Kornhalls
fiirjn och di gick det viil dnnu raskare, T tur-
Histan frian 1040 star det inget om bussen men
det gick vidl inte an att kilra buss parallellt
med den sedan ett dr elekiriska jiroviigen un-
der kriget. Totzla restiden var di mellan

L timme 38 minuter och 1 timme 57 minuter,
Alin mbjliga batar anviindes pa tjuvkilstrafi-
ken, Di ELSA bdrjat ga diir sildes ELLA
£936 till Australlen,

LIZZIE, den tredje med det namnet fast man
stavade det lite annoriunda lin fGregingarans,
dgdes av Braderna Edman under ndgot ar ha-
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Till higer dverst ELSA pd
ett vykort taget 1 Tjuvkil.

I mitten ELSAs fdrdiick
sommaren 1933, Fran vin-
ster maskinisten Andreas-
son, dicksmannen Lars
(isterman och skepparen
Ragnar Edman, Babords-
dirren ledde till salongen
och styrbordsdérren till
nedgangen till maskinrum -
met, Foto frin Ragnar
Edman, Nederst till higer
INGRID, Biterna hade BE
i skorstenen och i rederi-
fagegan. Foto {rin Fredrik
Johansson, Nedan ett motiv
fran akterdiicket i BRIS
1933, Foto frin Ragnar Ed-
man,

Hawwas Talt

ra och skall ha varit ganska sa lik sin efter-

triidare INGRID, LIZZIE var byged 1918, ha-
de en 55 hk hesselmanmotor och skall tidiga-
re ha gitt | Gita Xlv,

INGRID kiiptes 1838 [rin Stockholms skirgird,

dir hon under namnet PASSOPP fraktat mili-
tilrer. Hon var byged 1918 och bvgedes om
helt pd Marstrands varv. INGRID anviindes
pd tjuvkilstrafiken ti1) 1840 dih hon sdldes till
Vinern for trafik pd Stordn, Hoo kom sedan
till Karalstad, ditr hoo gick under namnet SO-
LA tills hon 1960 hamnade pd Stora Askerin
Som BJORN I1 sprang hon mellan Stenungsund
och Askerbarna till dessa fick vigfirbindelse
1969, Sedan dess finns hon | Trollhdttan och
heter STROMKARLEN.

BRIS d&? Jo hon fick bergsumdsmotorn skiftad
till en Z x 40 bk Seffle efter ett vevaxelhbrott,
1937 blev hon sald till Charles Ericksson |
Lingedrag som bygede pa ett nytt forskepp.,
higre och spetsigare och mer limpligt for
gang | 8ji, men hon lir ha tappat en knop pi

operationen, Namnet blev AINA och det heter
hon dn idag, sedan 1975 hemmahbrande pi
Kiiringon,

I Tebruars 1939 kilpte brodernn en anpan BRIS
Det var en dnghit, 24,29 meter lang och 4
meter hred, heldlickad och elegant med tva
diickshus. Hon var byggd | Gitehorg 1897 son
lusthit fr bryggaren Melcher Lyckholm
Dennes sterbhus donerade biten 1925 til)
Muarstramds stad som anviiede henoe tull re
presentations- och manskensturer. Hon
kallndes "Anghris® for att inte frvixlas mod
sin motordrivna namne,

Direktir Bertil Egnell | Marstrands Mekan-
iska Verkstad forvaltade biten at gtaden och
férhyrde honne den artoade februarl LH39 "
25 ar". Tre dagar senare sialdes hon till Al
Braderna Edman, officiellt fir gkeotning mea
man nijde sig mod att skrota maskinen vch on
en del bordifiggningsplat

Som m/8 MARIANNE, namngiven efter gn

Turlistan [Gr sista trafiksizongen hade en tidstypisk utsida trefiirgstryck som vi tyviirr inte

kan dterge | Angbiten,

TURLISTA

for farjtrafiken Marstrand-Tjuokil i samivafik med immtsaiinms Trarhih Kongirs Yty Kengdie s med Bobrbangn, 7 Juni 19490 1. v,

Dag Sin- & Vardagat Son- & Dag

Dag- Sin- L Dag Dag
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040 1040 1w 1428 185 ¥ uvg. MARSTRAND (1015 aulc 4 525 12 1oy 200
Tas Hes 1208 15300 1028 ank.  TJUVKIL (fira) avg- 8.9 Ity 16w 192
T20 126 1530 19« avg.  TJUVKIL (buss) ank LA 1t 10» 1928
740 120 1333 2000 ank. KUNGALVS.YTTERBY mw wve B2 o 10w 1853
.01 123 154 2000 | | U KUNGALVS-YTTERBY ,,  *i% 810 10 153 1Em
8a1 13 15w 203 ok KUNGALVS.YTTERBY :"‘”:_“." S 92 154 183
840 - 1357 100 2m ank, Stemumgsand (1ig) arg in S 1512 1808
O — 1943 1708 209y ank.  Uddevalla §. J. (1) avg. 045 851 4 1Ta")
ET - - 103 - ank.  Stromstad (tiy) R - 35 12m | 15457
B} — 1345 | 1bus  20s0 ank.  KUNGALV (buss) avg T#  10m 152 1Bm
&2 — 1322 100y 247 . ank. GOTEBORG C, (uig; avg- ! 740 102 1y 18x:

) Tl Kungaly, Vasterwll vard avea bl 508 2) Dy loee son: 0, helgdag och sde- o helgilag 3) Helgiria amadagar och vardag fore & o &

Bdgetter silias 3 fanan direkt Marstrand —~ Kungiley Yivechy. Kungily, G

2

d: ¢

Jusgshile, Uddevalls, Munkedal

: %, Shy S Aigen, L
Dingle, Rn{ln.d-ldm. Tanum, Stdmviad, Lysckil, Varberg, Habnstal, Hilsingbooy Maliws, Yinkirping, Orebeo, Karbsad. Nosthig . Stock
holin; 3 8 ], stationersa & sirmada platser Ghg/Sihlen discke B Marstead same & busama Kungily och Kunealvs Y techy —Massieand . Upplys
ningar limuas 3 undertecknades kontoe, dar aven hiljetter kunna bestallas | [evag Dessstom lamnis spploningsr & Saatens Lirnvigan rewe

byrire och stationer. Keservatlon Sir natashinder och onaker stam vir doatoll Uxtea e och bussiurer anordnas vid hextafinive {Therr

busama: Telelon Kungdlvy Yiechy 59)

Vidate meddela:

AKTIEBOLAGET BRODERNA EDMAN, MARSTRAND, Rt 62 och 114
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flicka | bekamakapskretsen, ligdes hon av
hrbdernn Edman till december 1145 di hon
saldes till Vinern for att trafikern Storsn u-
tanfir Otterbitcken, Dibr finns hon alltjiimt
och lgs ay Stortns Batiigareffrening upa,

I slutet av trettiotalet by grdes landsvigen
{ridn fastlaadet Gver Nordin och [nsti firja
till Instén och Kotin. Den blev fhirdig i decem~
ber 1940, Ditrmed foravann traflkunderlaget
for Priderna Edmanes linjetralik och rederiet
fick en viss ersittning fran linsstyrelsen for
uteblivoa trafikintékter.

Fritiof Edman drog sig tillbaka pd Lyckorna

med en mindre BRIS som han gick pd Stillings-

dn med. Han hade under trettiotaiet ocksi
hunnit vara dgare till STORHOLMEN som nu
gir | Dalslands kanal, men det lr en annan
historin,

Thore Edman biriade kira taxi pA den nya
viigen och fick bland annat kra minga lotsar
till och frian lotgbytena vid Marstrand, Det
var dock inte slut med passagerarbatar fir
hans del.

LIZZIE, den fjirde med det namnet, var den
senast kijpta biiten | en rad pa itminstone
femton stycken. LIZZIE var en salongsmotor-
DAt pd 9,56 x 1,95 meter byued 1012 | Neg-
linge [6r en herr Pinéus pid Backudden, dir
hon hette CAPRICE. Thore Fdman kdpte hen~
ne 1946 och silde henne L9558 till Wolmar
Japsson pd Arvidsvik, som biigg upp henne
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ett tiota) Ar senare. Hon fick ta 13 passage-
rare | inre fart, frdn 1048 10 passagerare,

Av Briderna Edmans bitar aterstir med sa-

kerhet ELSA, BRIS, INGRID och MARIANNE,

Troligtvis flans fler av dem kvar och kanske
nigon liisare Kinner till deras vidare Gden,

SwW

Killférteckning

Muntliga kiillor:

Henry Asker, Stora Askerin

Ragnar Edman, Giteborg

Per Eriksson, Marstrand

Wolmar Jansgon, Arvidsvik

Fredrik Johansson, Arvidsyvik

Knut Karlsson, Lingi

Gunnar Klippis, Mariestad

Evert Wangdahl, Marstrand

Lars Osterman, Marstrand

Skriftliga killor:

Uppgifter om MARIANNE ur Fartygsregist-
ret, Kommerskoilegii arkiv, fSrvarat pa
Riksarkivet,

Karlsson, Harald. Lovin fran forntid til) nu-
tid. Goteborg 1962

Marstrandsbolagets turlistor olika dr

Sjofartsverket, diverse handlingar

Sveriges Rederier, Stockholm 1938

Sveriges Skeppslista, olika dr

Yiterby fiirr och nu. Giteborg L9537

Angbiiten nr 30

Salongsmotorbiten BALTZAR | Marstrand
pa trettiotalet, Foto fean Per Eriksson,

”Sa var det da”

Om féarjetrafik och annat i Géteborgs hamn forr i tiden

Angslupen HILDA vid Fiskhamnens fiirjeldge. HILDA trafikerade linjen Fiskhamnen
~Eriksberg till 1827 och kom sonare till linjen Hesidenshron—Klalfbron, Linjen
lades ned den 1 juni 1930, Hon gick sedan som resery- och extrasiup fram till 1960
da hon saldes och blev taxibiten VIKING pa Styrsé. Foto Goteborgs Hamn,

Jag har tidigare sagt att FARJAN 4 som niir-
maste granne vid liiget vid Residensbron hade
hamnens inspektionsfartyg., Men det fanns _\-;.-
terligare ett fartyy som tidvis anlépte samma
plats, Det var den &ngslup som glek frin Re-
sidengbren till Klaffbron,

Klaffhron hette bron dver Kvillekanalen dir
frihamnsvindukten vergick | Kvillegatan,
Kvillekanalen var segelbar iinda upp till Pors-
linsfabriken, diir kaolinskutorna Jossade,
Tycho Roberg hade sitt kolupplag alldeles upp-
atroms bron,

Det var mestadels angstupen HILDA som up-
pehill denna trafik. En fantastisk exponent
for de frr &3 talrikn sma fdngfartygen! Det
ir djupt beklagligt att ingen utav dessa dng-
Slupar kunnat bevaras it efterviirlden,

HILDA drevs av en kompoundmasgkin med
strillkendensor vilket var vanligt (6 batar
av denna storiek, Det funns en rymlig salong
akterut, Sdvitt jag minne ritt saknade HILDA
back, Huvuddicket [Gljde ju gkrovets sprang
och det hley diarfor lite "backigt” vid diicks-
promenaden.

Som reserv- och fdrstiirkningsfiirja fungera-
de vid denna tid FARJAN 5, den minsts av de
egentliga férjorna; Den hade en ganska svag
maskin vill jag minnas, omkring 45 hkr, hig-
varvig si det forslog, Men fdrjan var kium-
plg | forhillande till de dvriga passagerar-
Firjorna, Hon var ganska tviir i stivarna och
hade Ligt fribord. Mbtte man svallet av en
bogserare | full fart fanns det storpn  chanser
att bl vit om fGtternn om man uppehtll sig
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FARJAN 1 transporterade hide passagerare och fordon pd linjen Fiakhamnen—Sun-
pogirdshumnen fridn 1904 )] 1963, Foto Svante Geggen,

i foren, Salongen var mirk eftersom fonst-
ren var gansks smil.

FARJAN 6 har ju viiltaligt besjungits av ki~
soren Apel | gamla Hrevirdiga GHT, Den
gom iir intresserad bér foretka £ tag pd den
samling nv Apels kidserier som sedermera
utgivits fran trycket, De ir verkligen festii-
ga eftersom Apel pd ett misterligt sitt jakt-
tagit och skildrat miinniskornn | firjetrafiken
- biide resenlirer och ombordanstiilldn.

Mina erfarenheter av 6:an ingkritnker aig till
ndgra gverfarter. Hon trafikerade en svir
navigerad lnje, nimligen striickan Higlnyg-
stad (d v s Lindholmshamnen) - Sinkverket
(d v & Masthuggskajen kajplats 30y, Strim-
sittningen vid Siinkverket vay besvirande.

FARJAN 6 var stor och rymlig. . Foustren var

stora och belvsningsarmaturernsy veckra,

i Aesnll -
T |
o W e e T B
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Firjan var nog ganska elegant, Maskineriet
hade rykte om sig att vara svirmandyrerat,
Jag fick aldreig tillfille att besiika 6.ans ma-
skinrum si jag har inte nagra egnn erfaren-
hetes dirifein,

Jdtten bland hamnfdrjorna var FARJAN 1 el-
ler "hiistefiirjan™, Hon trafikerade linjen San-
negardshamnen— Fiskhamnen, Otalige dr de
kolbtlar som firjat dver dir da gamla Hisings-
bron och Flirjenisfirjan var de enda andra
mijligheterna fir fordon st komma Gver dl-
ven, Det kanske Bréjinar ndmnas att fordons-
kber ingalunda iir ett nutidsbegrepp, Reédan
pit 20-talet var fordonskéerna | anglutning

till Hisingsbron enorma. Kobildning som pd
Hisingssidan steickie sig frdn bron dver Fri-
hamnsyiadukten, Klaffbron och Kvillegatan
dndi upp till Porslinsfabriken vir inte ovan-
liga, Anledningarna var uppenbara. Guatorna
hade [6r liten kapacitet och Hisingshron dpp-
nndes for fartygstrafik flera ginger per tim-
ma och dessutom fiy stiirre fartyg som inte
kunde fortdja vid brons viinteplatser,

FARJAN 1 med sin hiiga dverbyggnad och
dubbln skorstenar utgjorde en stiatlig an-
hlick,

FARJAN 3, som var systerfidria till var egen FARJAN 4, trafikerade linjen Fisk-

hamneén—Eriksherg mellan 1927 och L8664, Foto Krister Hing 20 oktober 1962
Fiirjelinjen Firjeniizs—Klippan blev sd vitl
jag kan bedoma den mest langlivade eftersom
den startnde s tidigt med den beryktade
"Bonnafréijda’ och fortlevde dnda t11l dess
Alvsborgshiron dvertog trafiken. Under mo-
dern tid uppehiils trafiken med FARJAN 2
och gedermern motordrivag fiirjor, FAR-
JAN 2 {orvirvades som manga sakert kom-~
mer ihidg frin Lidingstrafiken, 2:an hade
storl fordonsdick, tvd pannor med var sin
skorsten men saknade 1:ans resning.

Det funns ytterligare en flirjeilnje nimligen
Eriksbergsfiirjan, Den gick mestadels tri-
angeln Eriksberg— Figskhamnen—Sandviken—
Eriksberg. Tidvis vill jag minnas att trafi-
ken Sandviken (d v & Sunnegirdshamnens
viistligaste udde vid Sirhalisherget) —Fisk
hamnen uppritthdlls med separat fartvg,

gsluparna firekom ocksd pd dessa linjor
tidvig. Trotjiinare pi linjen var FARJAN 3,
som var byvggd samtidigt som 4:an och efter
samma ritningar, De var identiskt ltka utom
pd en endn punkt; veatilatorernas placering
skiljde omkring 60 cm.

SVEN-HUGO BENGTSSON

Skepparen pi FARJAN 3. Foto Ingvar
Stromblad,
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Snart gangklar — DJURGARDEN 3
har fatt ny angpanna

b 4

TR
ax )] |
! )

» !

DJURCARDEN

Apgfiivjan DJURGARDEN 3 ldmnar Slussen den 18 maj L8968, Foto Christer Samuelsson,

Att avsluta en artikel med en vidian om eko-
nomiskt bidrag till dot dngbatsrenoverings-
projekt man har beskeivit, dr hide trakigt
och aningen slitet. Diirfor gives uppmaningen
redan nu; Ar du intresserad av att medverka
| den splinnande, men kostnadskriivande slut-
lasen § upprustningen av den gista angdrivan
djurgardsfiirjan DJURGARDEN 3, rekommen-
derar jag inkdp av aktier i Apgslups AB Djur
garden, Detta bolag bildades ar 19583 av fir-
jans huvudiigare Stiftelsen Skiirgardshiten,
fir att finangiera avsiutningen av det dryga
upprustningsarbetet och den ftrestiende drif
ten av [érjan, Aktierna dr utfisrda eflter klas-
sisk forebild och kostar 200 kronor, vilket
Inkluderar ett irs medlemsskap | Stiftelsen
Postgiro 5550017, Utdelningskuponger meod
filjer om sidana till lventyrs skulle behdiva
tillgripas av den lycklige dgaren
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Soart har tolv ar férflutit sedan Stiftelsen
Skitrgdrdshiaten fick dverta den upplagda dng-
fiirjun DJURGARDEN 3 (bygged i Giivie 4r 1897)
av Waxholmsholaget fir den svmboliskn sum-
mun en kropr. Firjen hade senast varit i tra-
fik gommaren 1969 under Stockholms Angslups
APs flaggn. och dverliits tillsammans med den
Svriga SAA-Nottan 1 oktober 1970, dd lands-
tingstigda Waxholmsholaget Gvertog ansvaret
for Firjetraliken pd Stockholms strim

De andra tvit dngfiicjorna, DJURGARDEN 7
och 3-ans syster DIURGARDEN 4, motorise-
rades sl smaningom och har sa sent gom glst-
lidna host spelat huvudroller | en dragkamp,
diir Waxholmsbolaget vill skrota dessn sista
klassiska djurgdrdsfiirjor, or att endast dri
va gamlingen NYBRON 1 vidare, kiind f6r gh-
teborgare som den prydliga FARJAN 6

| skrivande stund ser det dock ut som om
stiftelsen Skiirgardsbiiten, Sjohistoriska Mu-
stet, Skinhetsradet, Aftonbladet och andra
gom aktiverat sig f6r de traditionella fiir
nas fortlevead, kan dea en liittnadens suck
Det hlev landstingsmajoritet [Gr fortsatt drift
av alla de tre kvaryvarande gammelfirjorna,
som trotg en dlder av 77, BT respektive 91 ar
sommartid trogel svarar for trafiken mellan
Nybroplan och Allminna Grind

Helt | ursprungligt utfirande kommer dock
Stiftelsens dnglirja DIURGARDEN 3 att uppen-
bara sig, da hon efter drygt tio ars mer elier
mindre intensivt renoveringsarbete seglar ut
b Invigningstue framat virkanten,

Skrovel Uy Rlassat och Klart efter omfattande
plithyten, triidicket dr omlagt och drevat, In
redningsskotten och styrhyvtierna helrenovera-
de och delvis kompletterade, liksom taket
som har tickts med tjiirpapp istillet f6r plat.
Alla arbeten utom platsvetsningsarbeten och
vigsa snlekerier hur utfiirts av den frivilliga
arbetsstyrkan, som bestar av ett drygt tiotal
medlemmar och som under gemytliga former
triiffas till arbete tisdags- och onsdagskviillar
samt |drdagar

Den 21 september lyftes fiirjans nya ang-
panna ombord, Foto Chrigter Samuelsson

Den 21 september lyftes den nva dngpaanan
omhord i fHirjan, oft evenomang som gladjan-
de nog uppmirksammades i flera dagstidning
ar. Pannan dir byggd pd VeA-verken | Sivsjs
med den ursprungliga pansan som fGrebild
Till skillnad frin denna forses dock nybygget
med dngdom, vilket medfér smiirre justering
ar | utformningen av panokappen

Niir dessa rader adr ldgaren, bor bide Ang-
pannian och den gamla 2-eyvlindriga kempound-
maskinen frin Gefle Verkstider vara klussa-
de. Diirefter vidtar rérdragning | maskin,
montering av hjiglpmaskiner och anskaffande
av nautisk utrustning, Slutligen ger sig arbets
faget pd montering av biinkar, en sista stryk-
ning av fhrjans utslda och laredning. tjlirning
av ek gamt — naturligtvis — Adring av sa-
longsskotten, som skall Aterge DIVRGARDEN
3 den atmosfir som omgayv siifararen pd en
Angfdrjetur dver Strommen anno 1930,

GUNNAR FRIBERG

Den nya angpannan siinks ned 1 farjans
maskinrum, Foto Arnd Figcher, Statens
Sjohistoriska Mugeum
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-42724(0. Sparvagn
3 och 4 tll Stighergstorget.

OPPET

VINTERHALVARET SEPT-APRIL: tisd-fred 12-15, 10rd
11-16, son- o helgd 11-17. KvallsGppet onsd 19-21.

SOMMARHALVARET MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vianerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbétar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
viistkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Gdéteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
SEPT-APRIL: 16rd, son- o helgd 11-17.

MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.

Infoem Trycket AB



